
 
กรณีศึกษาอุบัติเหตุเพลิงไหมโรงงานผลิตแปงมันสําปะหลังที่มีการใชหมอตมน้ํามัน 

 

ลักษณะการใชเคร่ืองจักรในกระบวนการผลิต 
  โรงงานผลิตแปงมันสัมปะหลังที่เกิดเหตเุพลิงไหม ซ่ึงมีการใชหมอตมที่ใชของเหลวเปน
ส่ือนําความรอน (หมอตมน้ํามัน (Hot Oil)) อุณหภูมิใชงาน 2500 C โดยสงน้ํามันรอนไปตามทอซ่ึงมีขนาด
เสนผานศูนยกลาง 6 นิ้วเพื่อแลกเปลี่ยนความรอนที่รังผ้ึงอุนอากาศใหมีอุณหภูมิใชงาน 1800 C แลวใช
อากาศรอนดังกลาวในการอบแปงใหแหง 

 

การเกิดอุบัติเหตุ 
ผลการตรวจสอบพบวา ระบบทอสงน้ํามันรอน ขอตอรับการขยายตวั (Expansion Joint) 

ขนาดเสนผานศูนยกลาง 6 นิว้ ซ่ึงติดตั้งอยูระหวางปมหมุนเวยีนน้ํามนัรอนกับรังผ้ึงแลกเปลี่ยนความรอน
แตกทําใหน้ํามันรอนภายในทอที่มีอุณหภูมิสูงร่ัวไหลออกมาสัมผัสกับวัสดุที่ตดิไฟไดบริเวณใกลเคียงทํา
ใหไฟลุกลามอยางรวดเรว็ 

 
ความเสียหาย 

1. ขณะตรวจสอบสถานที่พบวา อาคารเกบ็สินคา (แปงมัน) และอาคารติดตั้งหมอตม 
น้ํามัน (Hot Oil) ไดรับความเสียหายคิดเปนมูลคาประมาณ 3 ลานบาท 

2. เครื่องจักรและอุปกรณ ของหมอตมน้ํามัน (Hot Oil) หมายเลข 1 และ 2 รวมทั้งหมอ
ไอน้ํา จํานวน 1 เครื่อง ไดรับความเสียหาย  คิดเปนมูลคาประมาณ 15 ลานบาท มีรายละเอียด ดังนี ้

2.1. ระบบทอสงน้ํามันรอนและโครงเหล็กรองรับระบบทอน้ํามันรอนตนทางเขาและ 
ออกหมอตมน้าํมัน (Hot Oil) และขอตอรับการขยายตวั (Expansion Joint) แตกไดรับความเสียหายที่ 
ฉนวนหุมทอถูกไฟไหมยาวประมาณ 40 เมตร   

2.2. ปมน้ํามันรอนหมุนเวียนในระบบพรอมมอเตอร ถูกไฟไหม จํานวน 2 ชุด  
2.3. ตูควบคุมระบบไฟฟาควบคมุการทํางานของหมอตมน้ํามัน (Hot Oil)  หมายเลข  

1 , 2  และ หมอไอน้ํา ถูกไฟไหมทั้งหมด 
2.4. หมอตมน้ํามัน (Hot Oil) หมายเลข 1 และ 2 ไดรับความเสียหายจากเพลิงไหม 

ภายนอกเล็กนอยแตในการซอมแซมระบบการทํางานกอนการใชงานจะตองตรวจสอบสภาพภายในและ
ทําความสะอาดสิ่งสกปรกภายในระบบทอน้ํามันรอนรวมทั้งตองเปลี่ยนน้ํามันในระบบใหมทั้งหมด 
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3.  ผลิตภัณฑ (แปงมัน) ในอาคารเก็บสินคาไดรับความเสยีหายประมาณ 2,000 ตัน   

คิดเปนมูลคาประมาณ 15 ลานบาท 
4.  รถบรรทุก 18 ลอ และรถตัก ถูกไฟไหมเสียหายคิดเปนมลูคาประมาณ 6 ลานบาท 
รวมมูลคาความเสียหายทัง้สิ้นประมาณ 39 ลานบาท ทั้งนี้ไมมีผูไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต 

แตประการใด 
 

ขอสันนิษฐานการเกิดอุบัติเหตุ 
  จากการตรวจสอบสถานที่และอุปกรณ รวมทั้งจากการสอบถามพนักงานที่เกีย่วของใน 
เหตุการณแลวพอ สันนิษฐานไดวาสาเหตกุารเกิดอุบัติเหตุคร้ังนี้นาจะเกดิจากการอุดตันของอุปกรณ 
กรองน้ํามัน (Strainer) ที่ระบบทอสงน้ํามันรอนจากหมอตมน้ํามัน (Hot Oil) ไปที่รังผ้ึงแลกเปลี่ยนความ
รอน เปนเหตใุหปริมาณการไหลของน้ํามนัในระบบทอลดลงสงผลใหมีน้ํามันตกคางภายในหมอตมน้ํามัน 
(Hot Oil) ทําใหน้ํามันรับความรอนนานกวาเดิมทําใหอุณหภูมิน้ํามันสูงขึ้นเกินกวาปกติและน้ํามนับางสวน
เปลี่ยนสถานะจากของเหลว กลายเปนไอสงผลใหมีความดันภายในระบบทอน้ํามันสูงกวาปกติเปนชวงๆ 
เมื่อน้ํามันรอนมีการไหลเวยีนในระบบทําใหเกิดการกระแทกของ ของเหลวผสมไอภายในทอ (Liquid 
Hammer) การกระแทกดังกลาวทําใหขอตอรับการขยายตวั (Expansion Joint) ซ่ึงเปนอุปกรณที่ทนความ
ดันไดนอยที่สุดเกิดการระเบดิแตก ทําใหน้าํมันรอนภายในทอที่มีอุณหภูมิสูงถึงจุดทีส่ามารถลุกตดิไฟได
เอง (Autoignition Temperature) เมื่อร่ัวไหลออกมาสัมผัสกับอากาศจึงทําใหเกิดการลุกไหมไดทนัที   
 

        
 

ขอเสนอแนะและมาตรการปองกัน 
หมอตมที่ใชน้าํมันเปนของเหลวในการถายเทความรอน ควรไดรับการดูแล บํารุงรักษา  

และตรวจสอบอยางสม่ําเสมอ ดังนี ้
1. น้ํามันที่ใชเปนสื่อนําความรอนในระบบควรไดรับการตรวจสอบคุณภาพเปนประจํา 

ทุกๆ 6 เดือน   
2. ตรวจสอบเครื่องกรองน้ํามันถายเทความรอนอยางสม่ําเสมอ 
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3. ควรมีอุปกรณระบบสัญญาณเตือนภัยปองกันอันตราย ในสภาวะการทํางาน 

ที่ผิดปกติ ทั้งในสวนที่ควบคุมอุณหภูมิและควบคุมความดัน 
  4.  มีผูควบคุมที่มีความรู ผานการอบรมและขึ้นทะเบยีนกับ กรอ. อยูควบคุมการทํางาน
ของหมอตมน้าํมัน (Hot Oil) ตลอดเวลาที่เดินเครื่อง 
  5.  ควรติดตั้งเครื่องกําเนิดไฟฟาที่ใชเครื่องยนตเปนตนกําลังโดยใหสามารถสตารทติด
ไดเองเมื่อไฟฟาดับ หรือ Restart ระบบการทํางานของปมหมุนเวียนน้ํามันได 
     6.  ผูประกอบกิจการโรงงานตองจัดหาวิศวกรที่มีคุณสมบัติถูกตองตามประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม ดําเนนิการตรวจทดสอบอุปกรณความปลอดภยัในการใชงาน  
 
 

นายมานพ  แกวฉาย 
วิศวกรเครื่องกล 7 วช 

 


